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Pregledni rad

lvana Milic, Jelena Bleiziffer

Sustavi ocjenjivanja odrzZivosti infrastrukturnih gradevina

Suocavajuci se s promjenama na globalnoj razini te u skladu sa smjernicama odrzivog
razvoja, u gradevinarstvu se javlja potreba za pronalaskom kriterija vrednovanja odrzivosti
infrastrukturnih gradevina. U ovom radu daje se osvrt na teoriju odrzivosti opcenito i u
gradevinarstvu te politicke smjernice i strategije na globalnoj i nacionalnoj razini koje
imaju cilj uspostaviti odrzivi razvoj. Navest ¢e se razliciti sustavi ocjenjivanja odrzivosti
infrastrukturnih gradevina kao metodologija vrednovanja implementacije odrzivih pristupa
kod realiziranja novih infrastrukturnih projekata. Detaljnije e se prikazati te dati osvrt na
tri sustava ocjenjivanja odrzivosti, a to su Envision, BREEAM Infrastructure i Infrastructure
Sustainability (IS) kojima se moze vrednovati odrzivost svih vrsta infrastrukturnih gradevina
te dobiti certifikat za primjenu nacela odrZivosti.
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odrzivost mostova

Subject review

lvana Mili¢, Jelena Bleiziffer

Rating systems for the sustainability assessment of infrastructure

In light of global changes and in line with the principles of sustainable development,
there is a need to find criteria for assessing the sustainability of infrastructure in the
construction sector. This paper provides an overview of the theory of sustainability
in general and in the construction sector, as well as the policies and strategies at the
global and national levels that aim to achieve sustainable development. Various rating
systems for the sustainability assessment of infrastructure are listed as a methodology
for evaluating the implementation of sustainable approaches in the realisation of new
infrastructure projects. The three rating systems for sustainability assessment Envision,
BREEAM Infrastructure and Infrastructure Sustainability (IS), which can be used to assess
the sustainability of all types of infrastructure and to obtain a certificate for the application
of sustainability principles, are presented and discussed in more detail.

Key words:
sustainable development, sustainability assessment rating systems, climate change, sustainability of
infrastructure, sustainability of bridges

GRADEVINAR 76 (2024) 4, 335-345

335



Gradevinar 4/2024

lvana Milic, Jelena Bleiziffer

1. Uvod

Svijet se suocava s promjenama na globalnoj razini kao Sto
su klimatske promjene, nagla urbanizacija, sve veca potrosnja
neobnovljivih prirodnih resursa i emisija stetnih plinova u vodu
i zrak. PokuSavajuci pomoci pravodobno i sustavno, aktivnosti
znanstvene zajednice su zadnjih godina povecane. Nastoji
se prepoznati sve potencijalne promjene, s njima povezane
rizike i opasnosti kako bi se mogle uvesti pravodobne mjere
prevencije i/ili ublazavanja te razviti sveobuhvatan pristup
odrzivom razvoju u svim interesnim sferama.

U ovom radu daje se kratak pregled djelovanja u smjeru odrzivog
razvoja te sprjecavanja utjecaja promjena koje se dogadaju
na globalnoj razini, kroz sporazume, konferencije i strategije
koje su nastojale postici da se problem prepozna, odnosno dati
jedinstven odgovor na njih i ciljeve buduceg djelovanja. Prikazan
je pregled teorije odrzivosti, dane su smjernice odrZivog razvoja
u gradevinarstvu te su navedeni znanstveni projekti koji su
doprinijeli razvoju odrZivijih pristupa pri planiranju, projektiranju,
izgradnji i/ili odrzavanju infrastrukturnih gradevina. Ovaj rad se
prije svega bavi postojefim sustavima ocjenjivanja za vrednovanje
odrzivosti infrastrukturnih gradevina, buduci da su takvi pristupi
manje istrazeni nego kada su u pitanju zgrade koje su bile polazna
tocka istrazivanja odrzivosti u gradevinarstvu te razvoj prvih
prirucnika za procjenu odrZivosti zgrada seze ¢ak do 90-ih godina
proslog stoljeca. Dan je pregled nekih od postojecih sustava
ocjenjivanja te su detaljno prikazana tri najobuhvatnija sustava
ocjenjivanja odrzivostiinfrastrukturnih projekata, a to su Envision,
BREEAM Infrastructure i IS (Infrastructure Sustainability) koji
mogu procijeniti sve vrste i veli¢ine infrastrukturnih gradevina te
dodijeliti sluzbeni certifikat za implementaciju odrzivih principa
kroz razne faze njihova Zivotnog ciklusa.

Zacetci odrzivog razvoja u pocetku su bili orijentirani na
ekolosku konotaciju i utjecaj Covjeka na okolis, medutim s
vremenom se Siri i na ostala podrucja utjecaja. Prekretnicom u
podrucju djelovanja na zastiti okolisa smatra se 5. lipnja 1972.
kada je u Stockholmu zapocela Prva svjetska konferencija
0 zastiti ¢ovjekova okoliSa (UN Conference on the Human
Environment). Taj se dan obiljezava od 1974. godine kao
Svjetski dan zastite okolisa. Na toj konferenciji je usvojena
Deklaracija Konferencije Ujedinjenih naroda o ljudskom
okolisu ili Stockholmska deklaracija kao prvi dokument u
medunarodnom zakonodavstvu vezan uz vaznost ocuvanja i
zastite okolisa. Godine 1983. osnovana je Svjetska komisija
za okolis i razvoj (World Commission on Environment and
Development - WCED) koja je 1987. godine objavila izvjeSce
"Nasa zajednicka buduénost” iz kojeg je proizasla najpoznatija
definicija odrzivog razvoja, definirana na sljedeci nacin: ,razvoj
koji zadovoljava potrebe danasnje generacije bez ugrozavanja
mogucnosti buducih generacija da zadovolje svoje” [1].

Dati daljnju potporu u uspostavljanju smjernica odrzivog razvoja
na globalnoj razini nastojalo se sliedec¢im dokumentima: Agenda
21, Deklaracija iz Rija, Okvirna konvencija o promjeni klime,
Konvencija o bioloskoj raznolikosti, usvojenima na konferenciji

Ujedinjenih naroda o okoliSu i razvoju (United Nations Conference
on Environment and Development — UNCED) u Rio de Janeiru
1992. godine. Problematika je prepoznata te je odrzano niz
konferencija koje su rezultirale ciljevima za iduce razdoblje kako
bi se nastojalo globalno odgovoriti na izazove koji predstoje. Na
UN summitu 2000. godine u New Yorku potpisana je Milenijska
deklaracija (United Nations Millennium Declaration). Milenijska
deklaracija je bila vodeci politicki dokument za interesne ciljeve
medunarodne zajednice te je sadrzavala medunarodne milenijske
razvojne ciljeve za razdoblje od 2000. do 2015. Sedmi cilj
milenijskih razvojnih ciljeva odnosio se na osiguranje okolisne
odrzivosti. U Rio de Jaineiru, 2012. godine postignut je dogovor
o razvijanju globalnih odrzivih ciljeva koji €e se nadovezati na
milenijske razvojne ciljeve. Ciljeve odrZivog razvoja (Sustainable
development goals - SDG) formalno su usvojile sve drzave
¢lanice UN-a, za razdoblje od 2016. do 2030., a usvojeni su u
New Yorku u rujnu 2015. i zasad predstavljaju glavne odrednice
odrzivog razvoja u svijetu. Sastoje se od 17 ciljeva odrZivog
razvoja, nazvanih i globalnim ciljevima, u kojima je sadrzano
169 zahtjeva usvojenih nakon trogodisnjih interdisciplinarnih
konzultacija. Sedamnaest UN-ovih globalnih ciljeva odrZivog
razvoja su sljedeci: 1. iskorjenjivanje siromastva, 2. iskorjenjivanje
gladi, 3. zdravlje i dobrobit, 4. kvalitetno obrazovanje, 5. rodna
ravnopravnost, 6. pitka voda i higijenski uvjeti, 7. pristupatna
i Cista energija, 8. dostojanstven rad i gospodarski rast, 9.
industrija, inovacije i infrastruktura, 10. smanjenje nejednakosti,
11. odrzivi gradovi i odrzive zajednice, 12. odgovorna potrosnja i
proizvodnja, 13. odgovor na klimatske promjene, 14. zivot ispod
vode, 15. Zivot na kopnu, 16. mir i pravda/snazne institucije i 17.
partnerstvo za ciljeve. Od 2020. godine, rad Europske komisije
postavlja UN-ovih 17 globalnih ciljeva odrzivog razvoja u srediste
kreiranja politike Europske unije [2]. Europska komisija objavila
je politicke smjernice za razdoblje 2019.-2024. te postavila 6
prioriteta. Prioriteti su kako slijedi [3]: 1. europski zeleni plan, 2.
gospodarstvo u interesu gradana, 3. Europa spremna za digitalno
doba, 4. zastita europskog nacina Zivota, 5. snaznija Europa u
svijetu, 6. novi poticaj europskoj demokraciji.

Europski zeleni plan ima za cilj postizanje odrZivosti
gospodarstva Europske unije kroz tranziciju na klimatski
neutralno, okoliSno odrZivo i kruzno gospodarstvo do 2050.
godine [4]. Prema ambicioznoj politici EU kojoj je cilj da Europa
postane prvi svjetski klimatski neutralni kontinent do 2050,
godine 2021. usvojen je European Climate Law [5] koji postavlja
pravno obvezujuce ciljeve za postizanje klimatske neutralnosti
do 2050. godine. Dodatno, obvezuje se za domace smanjenje
neto emisija staklenickih plinova za najmanje 55 % do 2030. u
usporedbi s razinama iz 1990. [5].

U skladu s globalnim ciljevima i aktivnostima vezanim za odrzivi
razvoj te prilagodbu klimatskim promjenama Hrvatski sabor je
donio nacionalne strategije: Nacionalnu razvojnu strategiju
Republike Hrvatske do 2030. godine (NN 13/2021) [6], te
Strategiju prilagodbe klimatskim promjenama u Republici
Hrvatskoj za razdoblje do 2040. godine s pogledom na 2070.
godinu (NN 46/2020) [7].
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Dodatno, u hrvatskom zakonodavstvu na temelju Zakona o
zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 118/18) [8]
i Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14 i
3/17)[9] za odredene zahvate u prostoru propisana je provedba
postupka procjene utjecaja zahvata na okoliS. Uredba sadrzi
popis zahvata za koje je obvezna procjena utjecaja zahvata
na okolis te popis zahvata za koje se provodi ocjena o potrebi
procjene utjecaja zahvata na okolis, obvezni sadrzaj studije,
kriterije na temelju kojih se odlucuje o potrebi procjene utjecaja
zahvata na okolis te sadrzaj elaborata zastite okolisa u postupku
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis.

Pregledom literature, o€ito je da je gotovo 50 % svih publikacija
vezanih za odrzivost i odrzivi razvoj nastalo izmedu 2015.i 2020.
godine [10]. Iz toga se moze zakljuciti da je uspostavljanje ciljeva
odrzivog razvoja povecalo interes znanstvene zajednice za to
podrucje istrazivanja. U radu [11] analizirani su objavljeni radovi
na temu istrazivanja odrzivosti u gradevinarstvu u periodu od
sijetnja 2015. do listopada 2019. te je identificirano ukupno
1846 clanaka (ukljucujuéi 1826 clanaka u €asopisima i 20
radova s konferencija) u ¢ijem je nastajanju sudjelovalo ukupno
1546 institucija u 89 zemalja ili regija. Takoder je utvrdeno da su
Journal of Cleaner Production and Sustainability bili najatraktivniji
Casopisi za objavljivanje ¢lanaka o odrZivosti u gradevinarstvu
u danom periodu te da su Sjedinjene Americke Drzave zemlja s
najvecim brojem objavljenih ¢lanaka, odnosno 295 objavljenih
¢lanaka sto ¢ini 15,98 %, dok je Kina, na drugom mjestu, objavila
262 ¢lanka, odnosno 14,19 % radova obuhvacenih istrazivanjem
[11].

Odrzivost ima razlicite pristupe vrednovanja, a novijim
istrazivanjima prebacuje se s prvotnih iskljuCivo ekoloskih
razmatranja na interdisciplinarna istrazivanja. Opcenito
prihvaceni opseg definicije odrzivosti je usmjeren i karakteriziran
s tri temeljna stupa odrzivosti: ekoloskim, ekonomskim i
drustvenim (slika 1.).

Odrzivi razvoj
Ekonomija

Drustvo Okolis

Slika 1. Tri stupa odrzivosti

Gradevinarstvoimaveliku ulogu uekonomiji, rastu gospodarstva,
utjece na kvalitetu Zivota u drustvu, pa stoga moze umnogome
pridonijeti na globalnoj razini u identificiranju i promicanju

odrzivih principa te uspostavljanju odrzivog razvoja. Promicanje
odrZivosti u gradevinskom sektoru kroz valorizaciju odrzivosti
gradevinskog projekta treba biti sagledano sinergijski kroz
ekonomsku isplativost, okolisnu prihvatljivost te zadovoljenje
potreba drustvene zajednice na lokaciji, ali i Sire. EkoloSka
dimenzija otituje se u pogledu ocuvanja prirodnih resursa,
biljnih i Zivotinjskih vrsta i stanista, te minimiziranju ispustanja
Stetnih emisija u atmosferu kroz promet i proizvodnju.
Ekonomsku isplativost treba sagledavati kroz troskove cijelog
zivotnog vijeka projekta, a drustvena komponenta osigurava
zadovoljenje potreba drustva, ali i osiguranje zdravlja, sigurnosti
i prosperiteta zajednice.

Ukljucivanje odrzivijih principa koji su veC prepoznati, poticanje
odrzivog okvira promisljanja u raznim istrazivackim projektima
u gradevinarstvy, ali i ostalim tehnickim znanostima, te znanosti
opcenito moze biti dobar korak prema odrzivom razvoju. Naprimjer,
uobicajeno na znanstvenim konferencijama sudjeluje velik broj ljudi,
pa se tako tisuce pripadnika akademske zajednice u Njemackoj
obvezalo da nece koristiti avione za putovanja manja od 1000 km
[12] ¢ime daju svoj doprinos vet prepoznatim odrZivijim rjeSenjima
u promicanju odrzivog razvoja. Znanja, kao i vec prepoznate odrzive
okvire, ponekad je teSko implementirati u stru¢nu praksu upravo
zbog multidisciplinarnosti njihove primjene.

Razni postojeci sustavi ocjenjivanja infrastrukturnih gradevina
sa svojim kriterijima ocjenjivanja odrzivosti i smjernicama za
njihovu implementaciju mogu posluZiti kao podloga i pomoc svim
sudionicima u gradnji u nastojanjima da se pri realizaciji novih
projekata razmatra okvir djelovanja koji je u skladu s globalnim
politickim ciljevima za postizanje odrzivog razvoja i prosperiteta.

2. Sustavi ocjenjivanja

Teznja ka odrzivosti je prepoznata i prihvacena u znanstvenim
krugovima i istrazivanjima. Brojni znanstveni projekti su
nastali kako bi se prosirilo znanje i spoznaje o odrzivosti
infrastrukturnih projekata. Tako je [13] COST akcija C25,
naziva Sustainability of Constructions: Integrated Approach to
Life-time Structural Engineering, imala cilj potaknuti znanstveno
utemeljeni napredak odrzive gradnje u Europi. Projekt
LCE4ROADS, punog naziva Development of a novel Eco-labeling
EU-Harmonized methodology for cost-effective, safer and greener
road products and Infrastructures, imao je cilj razviti metodologiju
ocjenjivanja odrzivosti cestovnih kolnika kroz cijeli njihov Zivotni
vijek kombinirajuci okolisSne, ekonomske, tehnicke i drustvene
aspekte odrzivosti te ostavljajuci prostora i za regionalne
posebnosti [14].

Davne 2003. godine zapocCeo je europski projekt Sustainable
Bridges — Assessment for Future Traffic Demands and Longer Lives
s ciljem umjesto rusenja postojecih mostova, poboljsati njihova
stanja i povecati prometni kapacitet, produljiti preostali vijek
trajanja te poboljsati sustav upravljanja i ojacanja [15]. Takoder,
cilj projekta Sustainable bridges tijekom 2003. do 2007. godine
s 32 partnera iz 12 zemalja bio je povecati koriStenje europske
Zeljeznitke mreZe te tako doprinijeti odrzivom razvoju [16].
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PIEVC Protocol (Public Infrastructure Engineering Vulnerability
Committee) nastoji pomoci projektantima u projektiranju
konstrukcija koje ce imati dovoljnu otpornost za prilagodbu
potencijalnim novim uvjetima uslijed klimatskih promjena
koje se dogadaju, nastojei predvidjeti takve nove okolnosti
te identificirati njihov utjecaj na pojedine komponente
infrastrukture [17].

Europski istrazivacki projekt Sustainable Steel-Composite Bridges
in Built Environment (SBRI), kombinirajuci holisticki integriranu
metodologiju procjene odrzivosti mostova kroz ekonomski,
okolisni i druStveni aspekt, nastojao je potaknuti koriStenje
Celika, odnosno promovirati spregnute mostove od celika i
betona isticuci njihove prednosti kroz cijeli Zivotni vijek mostova
[18].

Medutim, ponekad je tesko procijeniti je li odrZivost postignuta
u praksi. U zadnjem desetljecu diljem svijeta razvijeni su
razliciti sustavi ocjenjivanja s prepoznatim odrzivim principima,
odnosno kriterijima odrzivosti koji ljestvicu nastoje dici iznad
standardnog nacina planiranja, projektiranja, gradenja i
odrzavanja infrastrukturnih gradevina. Takve sustave mozemo
podijeliti u one koji sluZze kao vodici za pomoc pri stvaranju
projekta koji slijedi odrZive principe i nema mogucnost dobivanja
odgovarajuceg certifikata kojim se to potvrduje, odnosno
one koji imaju razvijen sustav bodovanja, ali nemaju sluzbeno
priznanje i certifikaciju za postignute rezultate. Treca vrsta su
sustavi ocjenjivanja sa sustavom bodovanja svakog pojedinog
kriterija odrzivosti, evaluacijom neovisnog tijela i konacno
dobivanjem certifikata za promicanje odrzivosti.

Ilinois Livable and Sustainable Transportation (I-LAST) sustav je
za ocjenjivanje odrzivosti bez moguénosti dobivanja certifikata i
moze posluziti kao vodi¢ k odrzivim pristupima pri projektiranju
objekata cestovne infrastrukture. I-LAST razvijen je u suradnji
sa Joint Sustainability Group of the lllinois Department of
Transportation (IDOT), the American Council of Engineering
Companies (ACEC) i Illinois Road and Transportation Builders
Association (IRTBA), a sadrzi skup potencijalnih odrzivih praksi
primjenjivih na projekte, od kojih nisu sve primjenjive na svaki
projekt. Medutim, uloga projektnog tima je razluciti koji kriteriji
su primjenjivi na pojedini projekt te unutar primjenjivih okvira
kriterija teziti prema inovativnim i odrzivim praksama nastojeci
implementirati Sto je moguce viSe kreativnih i odrzivih pristupa
[19]. Sustainable transportation environmental engineering and
design (STEED) primjer je jos jednog vodita za samoocjenjivanje
bez mogucnosti certifikacije i dobivanja certifikata za
implementaciju odrzivih rjeSenja koji je razvio HW. Lochner Inc,
tvrtka za prometno savjetovanje sa sjedistem u Chicagu.
Infrastructure Voluntary Evaluation Sustainability Tool (INVEST)
sadrzi skup odrzivih pristupa primjenjivih na infrastrukturne
projekte i napravljen je kako bi pomogao upraviteljima cesta
da u svoje projekte i procese uvedu odrzivija rjesenja. Prva
verzija INVEST v1.0, koja je izasla 2012. godine, razvijena je od
strane Federal Highway Administration (FHWA) i nastojala je
istrazivanjem prikupiti sve pozitivne odrzive prakse u podrucju
prometne infrastrukture. Invest v1.3 razmatra cijeli Zivotni

ciklus projekta te ukljucuje cetiri modula za samoprocjenu, a
to su: planiranje sustava za drzave (SPS), planiranje sustava
za regije (SPR), kriterije razvoja projekata (PD) te uporabu i
odrzavanje (OM) [20]. Ovaj sustav unutar svakog modula sadrzi
inovativni kriterij kojim korisnici vodi¢a mogu definirati kako bi
se bodovala odrziva rjeSenja koja jos nisu u sklopu INVEST-a te u
isto vrijeme doprinijeti razvoju nekih buducih verzija ovog vodica
ili ostalih alata za procjenu svojim primjerom.

GreenLITES - Leadership in Transportation and Environmental
Sustainability je samocertificirajuéi sustav ocjenjivanja za
prometnu infrastrukturu, razvijen prvotno za internu uporabu
u New York State Department of Transportation (NYSDOT) za
provodenje na vlastitim projektima [21].

The Standard for Sustainable and Resilient Infrastructure
(SuRe) razvijen je od strane Global Infrastructure Basel (GIB)
Foundation u Svicarskoj, a poceo je s razvojem 2014. godine s
ciliem promicanja odrzive i otporne infrastrukture te je 2017.
izasla prva verzija SuRe sustava ocjenjivanja. SuRe procjenjuje
odrzivost infrastrukturnih projekata kroz 3 aspekta odrzivosti,
14 kategorija i 61 kriterij, ukljucuje cijeli Zivotni ciklus projekta te
kroz provjeru neovisnog tijela - trece strane dodjeljuje certifikat
za postignute rezultate [22].

Greenroads je nastao kao istrazivacki projekt na Sveudilistu
u Washingtonu te je u partnerstvu Sveucilista Washington i
CH2M HILL izasla 2009. godine njegova prva verzija 0.95. Zasad
je neovisno u vlasnistvu pod Greenroads Foundation osnovanoj
2010. godine te ukljuCuje akreditaciju i program certificiranja
s provjerom neovisnog tijela - trece strane kako bi projekti
mogli dobiti zasluzeno priznanje za implementaciju odrzivih
pristupa [23]. Greenroads sustav ocjenjivanja odrzivosti koji
sadrzi odrzive prakse, zvane kriteriji te procjenjuje odrzivost
cestovnih infrastrukturnih projekata kroz obavezne kriterije
koje svi projekti moraju zadovoljiti da bi usli u daljnju procjenu
i dobrovoljne kriterije od kojih projektni tim bira koje e i u kojoj
mjeri ostvariti te na temelju toga moze dobiti certifikat.
Najobuhvatniji sustavi ocjenjivanja za procjenu odrzivosti
infrastrukturnih projekata koji ce se detaljno opisati u ovom radu
te mogu procijeniti sve vrste i veli¢ine infrastrukturnih projekata,
ukljucujuci zracne luke, mostove, brane, tunele i ostale te dobiti
priznanje prema postignutim rezultatima ocjenjivanja jesu Envision
u SAD-u, BREEAM Infrastructure u Ujedinjenom Kraljevstvu te
Infrastructure Sustainability - IS Rating scheme u Australiji.

2.1. Envision sustav ocjenjivanja odrzivosti

Envision [24] je razvijen u zajednickoj suradnji izmedu
Zofnassovog programa za odrzivu infrastrukturu (Zofnass
Program for Sustainable infrastructure) na Fakultetu za
projektiranje SveuciliSta Harvard (Harvard University Graduate
School of Design) i Instituta za odrzivu infrastrukturu (ISI —
Institute for Sustainable Infrastructure). Prva verzija Envisiona,
sustava za ocjenjivanje odrzivosti infrastrukturnih projekata
izasla je 2012. godine. Envision je primijenjen na projekte
vrijedne milijarde dolara te su se naucene lekcije i nove spoznaje
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Kvaliteta Raspodjela Prirodni
Zivota Hukouadetio resursa svijet
= Dobrobit = Suradnja = Materijali = Smjestaj
= Mobilnost = Planiranje = Energija = Ocuvanje
= Zajednica = Ekonomija = Voda = Ekologija

Slika 2. Kategorije i potkategorije Envision sustava ocjenjivanja

nastojale implementirati u novije verzije Envisiona koje su
uslijedile. Druga verzija Envisiona je izasla 2015. godine, a treca
verzija Envison v3 koja je izasla 2018. godine, detaljno ce se
predstaviti u ovome radu.

Envision v3 se sastoji od 64 indikatora kojima se vrednuje
odrzivost danog projekta. Svaki indikator u sustavu Envision
sadrzi namjeru, nacin bodovanja, maksimalni moguci
broj bodova, opis razina dostignuéa, opis kriterija, nacine
napredovanja do viSe razine dostignuca, kriterije evaluacije i
potrebnu dokumentaciju te popis srodnih kriterija u Envision
sustavu ocjenjivanja. Indikatori su organizirani u pet kategorija
i 14 potkategorija. Kategorije su: kvaliteta zivota, rukovodstvo,
raspodjela resursa, prirodni svijet te klima i otpornost. Kategorije
s pripadajucim potkategorijama su prikazane na slici 2.
Potkategorije se sastoje od indikatora, a svaki indikator sadrzi
detaljan opis kako odrediti postignutu razinu dostignuéa u
projektu. Svi indikatori nemaju svih pet razina dostignuca,
Sto ovisi o prirodi indikatora i mogucnosti njihovog jasnog
razlikovanja te kriterija postizanja svakog. Standardna
(Conventional) izvedba oznacava uobi¢ajen nacin provedbe
odredenog kriterija te se ne boduje. Pet razina dostignuca
koje se boduju su sljedece: poboljSana (/Improved), usavrsena
(Enhanced), izvanredna (Superior), odrziva (Conserving), obnovljiva
(Restorative). PoboljSana razina oznacava “izvedbu koja je iznad
standardne. Neznatno nadilazi propisane zahtjeve” UsavrSena
oznacava: “Na dobrom putu k odrZivoj izvedbi. Postoje pokazatelji
da je izvanredna izvedba dostizna!' Izvanredna oznacava “vrlo
visok stupanj postizanja odrzive izvedbe". Qdrziva oznacava
“izvedbu koja ima nula negativnih utjecaja”. Obnovljiva oznacava
“izvedba koja obnavlja prirodne ili drustvene sustave. Takva izvedba
dobiva najvisu mogucu potvrdu i tako se vrednuje Shematski
prikaz sustava bodovanja indikatora koji imaju svih pet razina
dostignuca naveden je na slici 3.

Postignuti bodovi za svaki indikator se zbrajaju kako bi se
dobio ukupan broj postignutih bodova te mogla formirati
ukupna Envision ocjena. Konacno ostvareni certifikat formira
se kao postotak od ukupno postignutih bodova s obzirom na
sve primjenjive bodove sustava ocjenjivanja za ovaj projekt.
Envision priznaje da se ne mogu svi indikatori primijeniti
na sve tipove i vrste projekata, Sto je za program provjere
neovisnog tijela i postizanje odredenog certifikata potrebno

Klima i obrazloziti te obuhvatiti popratnom
otpornost dokumentacijom. Ukupno u svih 5
- Emisije kategorija, vrednovanjem 64 indikatora
- Otpornost prema razinama dostignuéa maksimalno

je moguce dobiti 1000 bodova. Na slici

4. prikazane su kategorije i njihov omjer

bodova prema bodovnom sustavu
Envision sustava ocjenjivanja. Svaka kategorija potice inovativne
metode za postizanje odrzivosti ili iznimna svojstva koja su
iznad zahtjeva razina dostignuca indikatora te jos nisu ukljuceni
u okvir Envisiona i za takve izvedbe dodjeljuje dodatne bodove
koji nisu uklju€eni u opisano bodovanje pojedine kategorije niti
ukupne bodove Envision sustava ocjenjivanja.

Kvaliteta Zivota

Klima i otpornost
20%

19%

Rukovodstvo

Prirodni svijet 18%

23%

Raspodjela resursa
20%

Slika 4. Kategorije Envisiona i njihov omjer bodova prema sustavu
bodovanja

Dobrobit J
Mobilnost T T

Zajednica J

Suradnja {
Planiranje J
Ekonomija T T T

Materijali I

Energija i

Voda ™ T T

Smjestaj d

Ocuvanje 1

Ekologija ’

Emisije J
Otpornost J
o] 20 40 60 80 100 120 140

Potkategorije

Broj bodova

Slika 5. Potkategorije Envisiona i njihov omjer bodova prema sustavu
bodovanja

Na slici 5. su prikazane potkategorije s maksimalnim mogucim
brojem bodova koji je toj potkategoriji dodijeljen prema Envision
sustavu ocjenjivanja infrastrukturnih projekata.

ISI nudi provjeru neovisnog tijela za vrednovanje odrzivosti
projekta te daje javno priznanje infrastrukturnim projektima koji
nakon provedene provjere imaju visoku razinu primjene odrzivih
principa, odnosno indikatora odrzivosti prema Envison sustavu

| RAZINE DOSTIGNUCA >
UKUPAN BROJ
KATEGORIJA POTKATEGORIJA INDIKATOR Poboljsana Usavrdena Izvanredna Odrziva Obnovljiva BODOVA
INDIKATORA
Slika 3. Shematski prikaz sustava bodovanja
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ocjenjivanja. Projekti se mogu prijaviti za ocjenjivanje postizanja
odrzivih kriterija Envision sustava ocjenjivanja ili nakon faze
projektiranja (na ili nakon 95 % dovrsenosti projekta) ili nakon faze
gradenja (na ili nakon 95 % zavrSetka gradenja). Da bi se dobio
certifikat projekti moraju postici minimalno 20 % od primjenjivih
bodova za certifikat provjereno (Verified), 30% za srebrni (Silver),
40 % za zlatni (Gold) te 50 % za platinasti (Platinum).

ENV SP (Envision Sustainability Professional) jesu inzenjeri
ovlasteni za primjenu Envisiona koji pomazu projektnom
timu pri implementaciji kriterija odrzivosti i postizanju visih
razina odrzivosti te dokumentiranju planiranih postignutih
razina dostignuéa prema smjernicama Envision prirucnika.
Nakon prijave projekta za ocjenjivanje postignute razine
odrzivosti prema Envision sustavu ocjenjivanja, kvalificirani
ISI-ov verifikator provjerava implementaciju predlozenih razina
dostignuca i dostavljenu dokumentaciju te prihvaca ili ne
prihvaca razine dostignuca predlozZene od projektnog tima.

2.2. BREEAM Infrastructure Projects sustav
ocjenjivanja odrzivosti

BREEAM Infrastructure (ranije CEEQUAL) tehnicki je prirucnik
koji sadrzi metodologiju za procjenu odrzivosti raznih
infrastrukturnih projekata, namijenjen uporabi osposobljenih
i kvalificiranih ocjenjivaca u skladu s njegovim proceduralnim
zahtjevima. Godine 2015. BRE Global je kupio CEEQUAL te je
tako postao dio BREEAM-a, a u listopadu 2022. CEEQUAL je
preimenovan u BREEAM Infrastructure. BREEAM Infrastructure
je dostupan u dvije sheme: BREEAM Infrastructure Projects [25]
za niskogradnju, infrastrukturu, uredenje okolisa i javne radove
i BREEAM Infrastructure Term Contracts [26] za odrzavanje
infrastrukture. Takoder, ima dva izdanja: za UK & Irsku te
medunarodnu verziju. Ovdje e biti opisana medunarodna
verzija BREEAM Infrastructure Projects.

BREEAM Infrastructure Projects sadrzi 8 kategorija i
30 potkategorija (slika 6.). Kategorije su: menadZzment,

2 Zajednice Koristenje

MenadZment Otpornost i dionici zemljista i ekologija

= Vodstvo = Procjenarizika = Konzultacije = Koristenje
odrzivosti i ublazavanje i angazman i vrijednost

= Upravljanje = Poplave = Sire socijalne zemljista
okoliSem i otjecanje beneficije = Oneciscenje

= Odgovorno povrsinskih = Sire ekonomske zemljista
upravljanje voda koristi i sanacija
gradnjom = Buduti zahtjevi = Zastita bioloske

= Socijalno raznolikosti
upravljanje =Promjena
zaposlenicima i i poboljsanje
lancem opskrbe bioloske

= TroSak raznolikosti
Zivotnog = Dugorocno
ciklusa upravljanje

bioraznolikoScu

otpornost, zajednice i dionici, koristenje zemljista i ekologija,
krajolik i povijesni okolis, zagadenja, resursi, promet.
Svaka potkategorija (assessment issue) sadrzi: cilj (aim),
opseg procjene (assessment scope), sazetak indikatora
(credit summary), kriterije ocjenjivanja (assessment criteria),
smjernice (guidance) i dokaze (evidence). Gdje je potrebno,
neke potkategorije takoder ukljuCuju dodatne definicije ili
informacije. Svakom indikatoru je dodijeljen odgovarajuci broj
bodova koji je moguce postici u fazi strategije, projektiranja i/
ili gradenja ako su uvjeti za to zadovoljeni prema smjernicama
i trazenim dokazima. Svi indikatori nemaju razinu bodovanja za
sve tri faze, ovisno o njihovoj prirodi. Preduvjeti su ukljuceni na
pocetku nekih potkategorija i moraju biti postignuti kako bi se
moglo bodovati indikatore unutar te potkategorije.

Promet Menadzment
8% 1%

Otpornost
12%

Resursi
29%
Zajednice
i dionici
1%
Zagadenja Koriélt_f_evnje
8% - zemljista
. }_(_rajo_llk - i ekologija
i povijesni okolis 12%

9%
Slika 7. Kategorije BREEAM Infrastructure Projects i njihov omjer
bodova prema sustavu bodovanja

Na slici 7. su prikazane kategorije i njihov omjer bodova prema
bodovnom sustavu BREEAM Infrastructure Projects sustava
ocjenjivanja. Unutar BREEAM Infrastructure Projects sustava
ocjenjivanja ima ukupno 5000 bodova. Na slici 8. prikazan je
raspored bodova po potkategorijama BREEAM Infrastructure
Projects bodovnog sustava.

Krajolik i
povijesjni okolig Zagadenja Resursi Promet
*Krajolik *Zagadenjevode  =Strategija *Prometne
ivizualni dojam  -=Zagadenje zraka, ~ UCinkovitosti mreze
*Kulturna zagadenje gpotrebe resursa » Gradevinska
it gaden) = Smanjenje L=
bastina bukom emisija ugljicnog logistika
i svjetlom dioksida tijekom
cijelog Zivotnog
ciklusa
= Utjecaj
gradevinskih
proizvoda
na okoli$

= Odgovoran izvor
gradevinskih
proizvoda

= Kruzna upotreba
gradevinskih
proizvoda

= Gospodarenje
gradevinskim
otpadom

= Koristenje
energije
Koristenje vode

Slika 6. Kategorije i potkategorije BREEAM infrastructure Projects sustava ocjenjivanja
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K] KoriStenje i vrijednost zemljista ]
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Slika 8. Potkategorije BREEAM Infrastructure Projects i njihov omjer bodova prema sustavu bodovanja

BREEAM Infrastructure Projects se moze koristiti za procjenu
odrzivosti infrastrukturnih projekata u tri faze, a one su: faza
strategije, faza projektiranja i faza gradenja.

Postoji pet razlicitih vrsta ocjenjivanja koje se mogu provesti
koristeci BREEAM Infrastructure Projects. Prva vrsta procjene
je procjena cijelog projekta. Zajednicki je podnose narucitelj,
projektant i glavni izvodac¢ radova, a konacna verifikacija i
certifikacija dovrSavaju se na kraju gradenja. Druga vrsta
procjene je strategija i projektiranje koja je namijenjena
zajednickoj procijeni narucitelja i projektanta i dostupna je prije
pocetka gradenja. Treca vrsta procjene je samo projektiranje te
je namijenjena projektantima. Moze se primijeniti u slucajevima
kada projektant Zeli dobiti priznanje za svoj doprinos odrzivosti
kroz certifikaciju projekta, a kada narucitelj i izvodac ne zele
sudjelovati. Cetvrta vrsta procjene je projektiranje i gradenje
te je namijenjena zajednickoj prijavi glavnog izvodaca i
projektanta. Moze se primijeniti ako projektant i izvodac zele
dobiti priznanje za svoj doprinos odrzivosti kada narucitelj ne
zeli sudjelovati. Peta faza je samo gradenje te je namijenjena
izvodacu. Moze se koristiti u slu¢ajevima kada izvodac zeli
dobiti potvrdu za svoj doprinos promicanju odrzivosti, a
narucitelj i projektant ne zele sudjelovati.

Razine ocjenjivanja su izvanredno (Outstanding) > 90 %, izvrsno
(Excellent) > 75 %, vrlo dobro (Very good) > 60 %, dobro (Good) > 45
%, zadovoljava (Pass) > 30 %, nerazvrstano (Unclassified) < 30 %.
BREEAM Infrastructure Projects dodjeljuje dodatne bodove
za inovacije, odnosno inovativna odrziva rjeSenja koja su
implementirana u projekt, a nisu dio sustava ocjenjivanja.
Maksimalni dodatni broj bodova koji se moZe dodijeliti
inovacijskim indikatorima je 10 posto od ukupnog broja bodova.

2.3. Infrastructure sustainability — IS sustav
ocjenjivanja odrzivosti

Infrastructure sustainability rating scheme (IS), sustav
ocjenjivanja odrzivosti objavljen je 2012. godine za primjenu
na podrucju Australije i Novog Zelanda. Shemu ocjenjivanja
Infrastructure Sustainability (IS) razvila je ISCA. Postalo
je ocito da alati za ocjenjivanje odrzivosti infrastrukturnih
projekata transformiraju do tada uhodane prakse u Australiji
i Novom Zelandu, te je utvrdena potreba za sustavom
ocjenjivanja koji se moze primijeniti na medunarodnoj razini.
U ovom ¢e se radu opisati IS International V1.0 Design and
As Built (Pilot) [27] iz rujna 2017. Ovaj tehnicki prirucnik
predstavlja pilot projekt za pokretanje IS International,
verzije sustava ocjenjivanja odrzivosti infrastrukturnih
projekata koja bi se mogla primijeniti za procjene odrzivosti
Sirom svijeta. Za usporedbu je odabrana ova medunarodna
verzija IS sustava ocjenjivanja kako bi se prema tom
prirucniku prikazao aspekt drugacijih kriterija za zemlje
u razvoju i razvijene zemlje te naglasila potreba uzimanja
u obzir lokalnih i nacionalnih specificnosti te razvoja
gospodarstva odredene zemlje pri procjeni odrZivosti
infrastrukturnih projekata. Prilikom razvoja medunarodnog
IS sustava ocjenjivanja kao baza je upotrijebljen postojeci IS
(Infrastructure Sustainability) v1.2 [28]. U IS International
\/1.0 Design and As Built (Pilot) postoji pet kategorija unutar
kojih se nalaze indikatori. Kategorije su: a) upravljanje i
vodstvo, b) koriStenje resursa, c) emisije, zagadenja i otpad,
d) ekologija, e) ljudi i mjesto. Kategorije i potkategorije IS
sustava ocjenjivanja su prikazane na slici 9.

GRADEVINAR 76 (2024) 4, 335-345

341

Gradevinar 4/2024



Gradevinar 4/2024

Ilvana Mili¢, Jelena Bleiziffer

Upravljanje Koriétenje Emisije, zagadenja Ekologija Ljudi bodovanja kao dio razvoja izvorne sheme
i vodstvo resursa jjatpad jJloksciia [28]. Neki su bodovi “skalirani’, odnosno
= Sustavi = Energija i = Ispustanja u = Ekologija = Zajednica, pOS.tIgnutl bngYI Varlraju O\_Ilsn_o 9
upravljanja emisije ugljika zrak, zemlju zdravlje, omjeru poboljsanja, umjesto da imaju tri
= Nabava = Voda ivodu dobrobit f ; ; B ;
i kupnja = Materijali = Zemljiste i sigurnost flksn_e raz_lne. Ocjena kategor.ue. Je_ zbroj
- Prilagodba - Otpad - Nasljede postignutih bodova za svaki indikator,

klimatskim = Sudjelovanje ; ; i ; ;
promjenama =udionika a ukupna. ocjena J? zerJ pc.)s.tlgnutlh
* Krajobrazno bodova svih kategorija na ljestvici od 100

uredenje bodova

Slika 9. Kategorije i potkategorije IS sustava ocjenjivanja

Svaki indikator ima naziv, cilj i razine dostignuca. Razine
dostignuca mogu biti razine 1, 2 ili 3. Tri razine dostignuca su
pohvalno (Commended), izvrsno (Excellent), vodece (Leading). Sve
referentne razine trebaju odrazavatiizvedbu “izvan uobicajenog”
U nekim slucajevima nisu propisane sve trirazine. Za ostvarivanje
predvidenih bodova pojedinog indikatora potrebni su dokazi koji
pokazuju da su zadovoljeni zahtjevi pojedinih razina. Na slici 10.
su prikazane kategorije i njihov omjer bodova prema bodovnom
sustavu IS sustava ocjenjivanja.

Upravljanje
ivodstvo
20%

Ljudi i mjesto
20%

Ekologija
1%
Koristenje
resursa

- 24%
Emisije,
zagadenja i otpad
25%

Slika 10. Kategorije 1S-a i njihov omjer bodova prema sustavu
bodovanja

Na slici 11. prikazan je raspored bodova po potkategorijama
IS bodovnog sustava. Za neke indikatore postoji distinkcija
vezana uz zemlje u razvoju za koje se primjenjuje drugaciji nacin
ocjenjivanja. Odredeni bodovi utvrdeni su anketom i studijom

Bodovanje se provodi na nacin ako je

ukupni  broj postignutih bodova: Ne
ispunjavaju uvjete za podnoSenje zahtjeva za certificiranu
ocjenu < 25, pohvala (Commended) 25 do < 50, izvrsno (Excellent)
50 do < 75, vodeca (Leading) 75 do 100.
Da bi se zadovoljili pojedini kriteriji i razine dostignuca, unutar
svakog potrebno je dostaviti dokaze koje ocjenjivac pregledava
i vrednuje. Cetiri su glavne faze procesa ocjenjivanja kod IS
International Pilot sustava ocjenjivanja: registracija, procjena,
verifikacija i certifikacija.

3. Rasprava

Sustavi ocjenjivanja odrzivosti gradevinskih  projekata
uglavnom su se poceli razvijati 90-ih godina proslog stoljeca
na primjerima zgrada. Dva najpoznatija i najstarija sustava
ocjenjivanja su BREEAM koji je pokrenut u UK 1990. godine i
LEEDuSAD-u1998.godinete suseodnosiliiskljuCivonazgrade,
[29]. Prvi sustavi za ocjenjivanje odrzivosti infrastrukturnih
gradevina poceli su se primjenjivati znatno kasnije. Razne
institucije su razvijale sustave ocjenjivanja odrzivosti cesta,
autocesta i drugih infrastrukturnih objekata za svoje potrebe,
ali i za potrebe Sire zajednice i drustva opcenito. Zbog toga
sustavi ocjenjivanja ¢esto imaju ograniCenu primjenu tako da
su namijenjeni za ocjenjivanje samo odredene veliCine i/ili vrste
infrastrukturnih projekta te je njihova uporaba predvidena za
odredenu lokaciju za koju su razvijani i njihova Sira primjena
moze naii na probleme interpretacije ili valjanosti.
Tri sustava ocjenjivanja odrzivosti kojima se mogu ocjenjivati
sve vrste i veli€ine infrastrukturnih zahvata u prostoru detaljnije
su opisana i usporedena (tablica 1.) u

Sustavi upravljanja

Nabava i kupnja 4
Prilagodba klimatskim promjenama ]

! ovom radu: Envision koji je nastao u

SAD-u, BREEAM Infrastructure u UK

Energija i emisije ugljika
Voda ’
Materijali )

) i IS u Australiji. Buduci da Envision ne
posjeduje medunarodnu verziju, opisana
je Envision v3 [24] verzija iz 2018.

Ispustanja u zrak, zemlju i vodu

Potkategorije

Zemljiste )
Otpad )

godine te su opisane medunarodne
verzije BREEAM Infrastructure Projects

Ekologija
Zdravlje zajednice, dobrobit i sigurnost

Nasljede

Sudjelovanje dionika

Krajobrazno uredenje
0 2 4 6
Broj bodova

Slika 11. Potkategorije 1S-a i njihov omjer bodova prema sustavu bodovanja

' V6 [25] iz 2022. godine i IS v1.0 [27] iz
2017. godine. lako Envision ima samo
jednu verziju, prvotno razvijenu za
Kanadu i SAD, uspjesno je primijenjena
i provodi se za ocjenjivanje odrzivosti
na infrastrukturnim projektima diljem
svijeta. BREEAM Infrastructure Projects
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Tablica 1. Usporedba sustava ocjenjivanja infrastrukturnih projekata

“——__Sustavi ocjenjivanja

BREEAM infrastructure

i Institute for Sustainable Infrastructure (ISI)

—__ odrzivosti ENVISION . IS (Infrastructure sustainability)
- Projects
Karakteristike -
Godina prvog izdavanja 2012. 2003. (ranije kao CEEQUAL) 2012.
Drzava SAD UK Australija
Zofnass Program for Sustainable -
lzdavat Infrastructure at the Harvard University BRE Global Ltd ISCA (Infrastructure sustainability

council of Australia)

Provjera neovisnog tijela-

Vrsta procjene trece strane s certifikatom

Provjera neovisnog tijela -
trece strane s certifikatom

Provjera neovisnog tijela -
trece strane s certifikatom

Vrsta infrastrukturnih projekata

Sve vrste infrastrukturnih projekata

Sve vrste infrastrukturnih

projekata Sve vrste infrastrukturnih projekata

Provjereno > 20 %
Srebrna >30%
Zlatna > 40 %
Platinasta >50 %

Certifikati

Nerazvrstano < 30 %

Zadovoljava >30% Pohvala 25 % - 50 %

Dobro > 45 lzvrsno 50 % - 75 %
Vrlodobro  >60% p

\Vodeta >75%
Izvrsno >75%
Izvanredno  >90 %

Koristena verzija v3(2018))

v6 medunarodna (2022.) v1.0 medunarodna (2017.)

i IS sustavi ocjenjivanja imaju distinkciju na dva prirucnika, jedan
namijenjen za procjenu odrzivosti infrastrukturnih projekata na
njihovom teritoriju, a drugi namijenjen medunarodnoj primijeni.
Sustavi su nastali u razvijenim dijelovima svijeta te njihova
primjena u ostalim drzavama, posebno u zemljama u razvoju,
moze otvoriti pitanja vjerodostojnosti njihove primjene. IS
medunarodna verzija prepoznaje tu problematiku, pa primjenu
pojedinih kriterija unutar sustava odrzivosti pri provodenju
ocjenjivanja formulira posebno za razvijene zemlje, a posebno
za zemlje u razvoju. Sva tri navedena sustava ocjenjivanja
su predvidena za mogucnost primjene ve¢ u pocetnoj fazi
planiranja i projektiranja kako bi se kroz formiranje strategije i
upravljanje projektom od njegovih zacetaka do same realizacije
nastojalo obuhvatiti Sto viSe odrzivih praksi.

Envision, BREEAM Infastructure Projects i IS pokrivaju slicne
temei daju smjernicei okvire za postizanje odrzivosti definirajuci
kriterije odrzivosti i nacine njihova postizanja preko tri stupa
odrzivosti: okoliSnog, ekonomskog i drustvenog. Medutim,
analizom kriterija mozZe se zakljuciti da su sva tri sustava
pristrana prema okoliSnoj dimenziji koja nosi ukupno najvise
bodova na ustrb drustvenog i ekonomskog aspekta. U ukupnom
broju bodova kod sva tri sustava ocjenjivanja okolisni aspekti
uzeli su viSe od 50 % ukupnih bodova, dok su ostali raspodijeljeni
na drustvo i ekonomiju.

Ekoloska dimenzija se razmatra kroz upotrebu resursa,
potrosnju energije, oCuvanje prirodnog svijeta i stanista te
ispustanje, odnosno smanjenje emisija Stetnih plinova u
atmosferu. Drustvenom dimenzijom kroz dobrobit drustva
i razvoj zajednice, poboljsanje kvalitete Zivota i zdravlja ljudi
te oCuvanje kulturno povijesne bastine. Ekonomska dimenzija
se ogleda kroz Sire ekonomske koristi i troSkove projekta.
Uz snaZzan naglasak na fazama planiranja projekta i razvoja

projektne strategije koje Ce slijediti principe teorije odrzivosti,
stavljaju u srediSte pozornostiidugoro¢nu otpornost, uzimajuci
u obzir klimatske promjene, njihov utjecaj na infrastrukturu i s
time procijenjene rizike.

Envision ima 5 razina dostignuca po kriteriju te zadnjom petom
razinom dostignuéa podize ljestvicu iznad ostalih sustava
ocjenjivanja, izvan granica projekta i izvan granica odrZivosti
definirajuci obnovljivu (restorative) razinu dostignuéa. Obnovljiva
razina dostignuca kriterija potice na stvaranje pozitivnih ishoda
koji mogu nadmasiti sam projekt, odnosno svojim ishodima
djeluju izvan okvira projekta, na dobrobit cijele zajednice.
Obnovljivu razinu dostignuca nemaju svi kriteriji odrzivosti i za
nju nije dovoljno da kriterij bude potpuno odrziv vec dize ljestvicu
iznad. Zbog toga Envision sustav ocjenjivanja se moze Ciniti
zahtjevnijim od ostalih sustava ocjenjivanja, medutim njegov
prag za bodovanje i dodjeljivanje certifikata je nizi od onog koji
postavljaju BREEAM Infrastructure i IS.

Envision nagraduje platinastim certifikatom projekte koji uspiju
skupiti vise od 50 % mogucih bodova, a zlatnom viSe od 40 %
ukupnih bodova. BREEAM Infastructure Projects ima drugacije
vrednovanje te tako projekti s vise od 75 % bodova su oznaceni
kao izvrsni, a oni s viSe od 90 % kao izvanredni. Kod IS najveci
certifikat je vodeci (Leading) s viSe od 75 % bodova, a izvrstan od
50 % do 75 % ostvarenih bodova.

Svi sustavi ocjenjivanja prepoznaju inovacije, odnosno inovativna
odrziva rieSenja koja se ne mogu bodovati kroz kriterije odrZivostii
bodovanje u samom priru¢niku. Moguce je dobiti maksimalno 500
bodova za inovacije u BREEAM Infrastructure Projects sustavu
ocjenjivanja, sto ¢ini 10 posto dodatnih bodova od ukupnih bodova
sustava ocjenjivanja. U Envisionu je moguce dobiti maksimalno
50 dodatnih bodova za inovativna rjeSenja u odrzivosti koja se
ne mogu bodovati preko kriterija sustava ocjenjivanja, odnosno
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maksimalno je tako moguce dobiti dodatnih 5 % bodova od
ukupnog broja bodova. IS sustav ocjenjivanja takoder prepoznaje
inovativne odrzive prakse te je maksimalno moguce dobiti 10 %
dodatnih bodova na njihovu implementaciju.

Sva tri sustava ocjenjivanja pokrivaju slicnu tematiku te na
svoj nacin nastoje opisati implementaciju odrzivih rjeSenja u
realizaciji infrastrukturnih projekata od njegovog planiranja,
preko projektiranja i gradenja te uporabe dajuci smijernice i
okvire za postizanje odrzivosti infrastrukturnih gradevina.
Ovom metodologijom procjene odrzivosti infrastrukturnih
gradevina te razvijanjem raznih sustava ocjenjivanja nastojalo
se unutar svakog sustava prikupiti Sto viSe odrzivih praksi te
ih objediniti na jednom mjestu, stavljajuci ih u meduodnos
bodovanjem prema ukupnom doprinosu na odrzivost i razinama
dostignuca unutar svake te tako pridonijeti podizanju standarda
iznad onih uobicajenih pri planiranju, projektiranju i gradenju
novih infrastrukturnih projekata.
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